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Nimbus 27 Nova S HT

nygoare




Snyggare
nyge

issa batar fungerar extra bra med hardtop.

Sé& ar det med Nimbus 27 Nova HT. Taket

ger baten annu battre proportioner med
Okat vaderskydd som bonus.

Snabbt sett kan det verka enkelt att satta tak pé& en
existerande modell. Men om det ska stdmma med
batens linjeforing i stort, géller det for formgivarna
att vara varsamma. Ju mindre bat, desto svarare ar
det for 6gat att gilla proportionerna.

For Nimbus 27 Nova bestod den intrikata uppgiften
i att finna ratta balansen mellan stil och funktion.
Snygg att se p&, fungerande for farder i skydd nar
vadret inte ar pa sin basta sida och pa samma gang
luftig och inbjudande nar solen skiner, var kraven.

Kapell som taklucka och kapelldorr till akterdack
blev den lyckade I6sningen. Resultatet ar gott, 27
Nova HT har den trevliga egenskapen att vara
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annu finare att se pa an sin dppna syster.
Har finns st&hojd i under tak plus tjusningen
att kunna aka nastan 6ppet. Hemligheten
ligger i det innovativa canvastaket, som likt
soltaket p& en bil, enkelt gér att 6ppna och
stédnga. Enhandsgrepp réacker for att taket

ska glida dit besattningen vill. Som sig bor ar
konstruktionen nagot valvd och har kanaler, s&
vatten varken blir staende eller lacker in.

Lika praktiskt ar kapellet till akterdacket, det
tas bort och satts pa smidigt. | likhet med en
vanlig kapellvagg sitter det p& 27 Nova HT i en
ram med draglas mot taket och sidostolparna.
Dessutom ger taket inbyggda tidningshyllor,
inbyggda spotlights, som 6kar familjenéjet med
baten. Hardtopldsningen ger en familj chans
att anvanda baten nérhelst andan faller pa.

For en fin familjebat ar Nimbus 27 Nova HT,

det talar flera fakta for. Hit hor planeringen
med pentryt i sittbrunnen och under tak,
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27 Nova S, 6ppna-, och hard-
topmodellen ute pa en repa.

sittsoffan i fardriktningen och en
forlig, som gar att vippa bakat till
lunchlage eller falla framat till aklage.

Sidewalken — det asymmetriska
dacket med nersankt niva om
styrbord, underlattar nar besattningen

ska g& ombord eller iland. Fin fotbredd
och overliggande reling ger djup for
att kunna réra sig med matkassar i
handerna eller barn i famnen. Aven
hundar tar sig enkelt fram ombord.

Nergangen ar bred och med bra

djup for en bat pa 27 fot. Har finns
skjutlucka, gallerddrr for ventilation
och racke. Val placerade steg, ersatter
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platskravande trappa och skapar
fullgott svangrum nere péa durken.
Som sin syster, har Nimbus 27 Nova
HT halvéppen planldsning med hurts
mot forpiken. Ruffen delas av, men
det ovanliga ar stickkojen. Den ligger
langskepps under forarplatsen, ar

en utmarkt extrakoj med bekvam
instegshojd och god takhdjd.

P& toaletten rader stahojd, har
finns dusch och tilltagen plats att
sitta. Skap, mugghéallare, hylla och
ett hégblankt handfat med bénk i
mahogny ger tydlig Nimbuskansla

aven har.

Koregenskaperna ar kalas, det visar
sig under ett test. Det luftsmorda
skrovet, andrar inte namnvart
trimvinkeln vid gaspadrag, det planar
upp snabbt. Baten ligger latt pa
vattnet, men kanns andé stadig och
har precis ratt temperament for att
passa familjer med sportig livsstil. Det
ar en semesterbat som klarar sjégéang
utan problem. Dyningar och meterhdg
skvalpsjo forcerar 27 HT utan smallar
eller harda sattningar i planing.
Vridstadgan kanns, baten ar stum nar
den sétter i sjo, tack vare byggsattet i
vakuum.
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Bara nar forhallandena ar sarskilt

ovanliga, ar deplacementsfart att
foredra for att skona besattning och
bat. Men den fina sidostabiliteten
bestar aven i lagfartsomradet och
upplevelsen av trygghet ar pataglig.
Etiketten "Nimbus basta” kanns fullt

befogad.

Utmarkande egenskaper

Vaderskydd via canvastak
Kapelldorr till akterdéacket
Spotlights i taket

Goda proportioner
Vridstyv via injicering
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Langd

Bredd

Vikt

Bransle

Vatten

Design
Motoralternativ

8,10 m

275 m

2 650 kg

240 liter

100 liter

Nimbus

D3-200/DP 147 kW (200 hk)
D3-220/DP 164 kW (220 hk)
D4-260/DPH 191 kW (260 hk)
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id lanseringen 2006 fick

Nimbus 30 Nova S berém.

Losningen med sidewalk
eller gangdack bara p& ena sidan,
ansags ge foredomligt enkel av
och péstigning, samtidigt som
innerutrymmena blev svarslagna pa
en sportig 30-fotare.

Till 2011 har denna omtyckta
batmodell blivit annu attraktivare
genom ett par valtankta grepp.

Den patagligaste nyheten ar att =

badbryggan férlangts 65 cm for badbryggan. Passagen till eller fran
att ge battre plats &t en jolle och badbryggan sker nu genom en dorr
solstolar i hamn. Nimbus skarpsinniga sargen, istallet fér grindarna pa 30
designteam har aven forlangt Nova. Ett nytt innovativt stuvstall for

aktersargen sa att sittbrunnen har fendrarna &r ocksé en nyhet,

fatt en praktisk avskarmning mot
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Den nya dispositionen har gett langre

vinkel p& aktersoffan, varpé det nu
gar att duka upp for fyra kring bordet.
Aven detta &r storre an forr. Pa

kdpet passar bordsskivan i soffans
uttag, vilket férvandlar sittgruppen



till solaltan, eller till en bred extrakoj
under hardtopen.

Med hjalp av hardtopen har Nimbus
31 Nova HT finesser som inbyggd
takbelysning och tidningshyllor. Men
storsta fordelen ar just taket. Det
bestér av en snillrik konstruktion med
dubbla kapell pa bagar i glidskenor.
Ett enda handgrepp réacker for att
dppna eller stanga taket pa samma
eleganta satt som pa en lyxig bil med
soltak.

P& Nimbus 31 Nova HT kan
beséattningen njuta av 6ppen ékning
och frihetsrufs haret nar vadret ar
vackert och varmt. Och i stangt lage

ger kapelltaket och kapelldorren

akterut, angenamt skydd dagar da

andra stannar hemma. Enkelt uttryckt
ger 31 Nova HT sin agare chans

att forlanga sasongen och uppleva
sjolivets skiftningar.

En annan nyhet ar att
instrumenteringen fran 2011 kommer
fran Simrad, men forarmiljon &r lika

ombonad och valfungerande som
forr. Plottern ar stérre och infalld i
panelen, varvraknare, temperatur,
laddning och batteriladdning sitter i en
elegant lag display framfor, reglaget
ar av Volvo Pentas nya maffiga
modell med enhandsfattning och déar
powertrim &r inbyggt. Strombrytarna
for torkare, lanternor, ankarspel, flakt,
vindrutespolning, bogpropeller med
mera sitter placerade sa att de kan
sattas pa och stangas av utan att
behdva fundera.

Skrovet p& Nimbus 31 Nova och HT
har fatt en aning mer volym akterover,
vilket har gjort gangegenskaperna
annu battre. Snabbare planing, men

fortsatt ingen egentlig planingstroskel
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gor att 31:an smyger upp ur vattnet vid
gaspadrag. Den ar lattdriven med plant
trimlage i fart, trimplanen behdvs bara for
att balansera baten i sidled. Luftsmaérjning
med hjélp av de tvargaende stegen ar
hemligheten bakom koregenskaperna.
Utformningen ger férnamlig kérekonomi
— 31 Nova drar i full fart méattliga cirka en
liter sjomilen.

Rutinerade batmanniskor som
testat 31 Nova/HT S slas aven av

sjéegenskaperna, 31 Nova S gar mjukt

och stadigt, men ar framfor allt stum i
sj0, skrovet vrider sig inte, inget knirk och
knak finns, tack vare Nimbus byggsatt
med vakuuminjicering.
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Precis som pa 30 Nova S haller
utforandet svarslagen hog niva med
riktigt lagd teak pa gangytorna,

lackad mork mahogny pé soffsidorna,

kantsydda kraftiga dynor, stabila
rostfria rackverk, dekorativa galler
pé skrovsidan, stryktaliga och blanka
ytor i glasfiber i sittbrunnen, utvald

mahogny i ruffen och en flott toalett

med duschhoérna, skapar vill ha kénsla.
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Nimbus 31 Nova/HT ar ett bra bevis
pé& Nimbus standiga stravan att
utveckla modellerna, ju battre de bilir,
desto hogre blir nojet att aga en.

Starka sidor
Lattplanande
Valbyggd
Ombonat inredd
Smidigt takkapell




Design Nimbus Design Team

Lingd 9,60 m

Bredd 3,10 m
Vikt 4200 kg
Brinsle 300 liter
Vatten 130 liter

Motorer D4-260/DPH 191 kW (260 hp)
D4-300/DPH 221 kW (300 hp)
D6-330/DPH 243 kW (330 hp)

NIMBUS WORLD

- 21






Amarone, parmesan och vistkustfisk 1 sk6n harmoni

ct maste sdgas pa en gang: Maten, liksom

forstas vinet, smakar precis lika bra pa

Seglarkrogen for den motorbétsburne som fér
seglaren. Till och med fér den bil- eller sparvagnsburne.

GKSS — Goteborgs Kungliga Segelsallskap — har sitt
hjarta i La&ngedrags marina och sedan 2009 driver har
krégarlegenden Stefan Jansson Seglarkrogen med
kompanjonen Stefan Zeko.

Ta plats pa den stora terrassen och f6lj med nér Stefan
Janssons hjarta flodar av lika delar svensk Vastkust och
Italien.

Langedrag ar Géteborgs och Vastkustens centrum
for batlivet. Forutom att 150-arsfirande GKSS
huserar har, finns forstas Nimbus huvudkontor och
hamnanlaggning har. Dartill &r marinan en av Sveriges

storsta. Gastplatserna ar manga, vilket ar viktigt for Stefan
Jansson och hans team i restaurangen.

Nar vi lagger till med var Nimbus 340 Commander pa
bryggan ndrmast GKSS-huset, mots vi av Stefan sjalv
men ocksa av hans kollega Stefan Zeko, kdkschef pa
systerkrogen Jungman Jansson, samt unge Fredrik
Karlsson, kokschef p& Seglarkrogen och blivande svarson.

De tre herrarna bar ombord allt som behévs for den
treratters middag de planerat laga pé baten. Plus ett par
intressanta viner, forstas. Eftersom ett av Stefans motton
lyder "Amarone och Parmesan’, férstar vi vad som kan
vanta. Aningen trangt blir det vid spisen nar alla tre skall
vara dar, men stdmningen ar god och skamten haglar.
Anda later Stefan ungtupparna fortsatta jobbet medan
han sjalv satter sig uppe pé flybridge for att beratta.
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Krégarfamilj i 60 ar
Familjetraditionerna ar viktiga i Stefan Janssons krogarliv.
Mellan alla sina goteborgsvitsar ger han sin bakgrund:

- Det borjade med mamma och pappa, séger han
pedagogiskt. Pappa Uno blev en legendarisk krogare efter
att 1952 ha lamnat Grand Hotell i Stockholm for att flytta
till Goteborg. Har startade han Papagallo tillsammans med
mamma Eyvor. Jag var d& tre ar gammal och kan verkligen
séga att jag vuxit upp i ett restaurangkok for dit gick jag
sedan varje dag efter skolan. Annu mera kand blev pappa
med lyxkrogen La Scala vid Gétaplatsen (Fond idag), som
han drev 1968-1984. Férutom alla andra restauranger —
han dppnade elva stycken och var aktiv till 82 ars alder..

Halva hjartat i Italien

- Efter militartjanstgoringen 1969 gick jag i lara pa
Milanos basta krog, den anrika Trattoria da Giannino —
precis som pappa hade gjort 1951. Har traffade pappa
bland gésterna den likaledes legendariska svenska
fotbollstrion "GreNoLi".

- For ovrigt ar vi idag super-Gisare, allihop.

- Det aret fyllde halva mitt hjarta med ltalien — deras
fantastiska matkultur och underbara viner. Detta tog jag
med hem och blev kompanjon med pappa 1970. Men har
pé den svenska Vastkusten har vi ocksa en fantastisk
mattradition, givetvis byggd pa fisk, medan vinet inte

ar lika lysande. Sa fylldes andra halvan av hjartat med
svenska skaldjur och plattfisk.

Gatt den langa kéksvagen

Under sin tid som krogare tillsammans med hustrun
Katarina p4 Hovés Golfklubb, anstéllde Stefan Jansson for
ungefar 20 &r sedan en ung man i koket, Stefan Zeko.

Denne séger att han inledde sin karriar hos den berémde
Allan Hult pa Park Avenue i Goteborg.

- For 14 kronor i timmen, sager han. Jag at med
staderskorna, rensade fisk, fick knyta rapphons, sedan
steka kott och sa vidare. Till slut var jag kock. Hamnade
pé hotell Ramada utanfor centrum, dar vi skapade stans
basta julbord, dit folk vallfardade under flera ar.






- S& kom jag till Friedrich Schwache
— ménga duktiga kockar var tyskar vid
den tiden — och till sist som extrahjalp
till Hovas Golfkrog. Dar traffade jag
Stefan Jansson och sedan dess ar

vi kompanjoner. For 17 &r sedan
startade vi Jungman Jansson och dar
ar jag fortfarande kokschef.

Har tva krogar vid havet

Goteborg har ibland fatt "kritik” for att
staden inte utnyttjat laget vid havet
for att 6ppna bra restauranger.

- Det &r sant, séager Stefan Jansson.
- Det fins inte sarskilt manga —
flertalet stjarnkrogar ligger mitt inne i
Goteborg, men vi har i alla fall 6ppnat
tva krogar vid vattnet. Jungman
Jansson har extremt bra rykte och
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méanga dagar tror vi att vi serverar lika

manga affarsluncher dar som stans

centrala krogar gor tillsammans.

Nu hoppas de forstas att ocksa
Seglarkogen skall fa samma goda
rykte som Jungman Jansson har
bland seglande och bilande hungriga
finsmakare.

En titt p& menyn och vinlistan lovar
onekligen stordad. Har finns precis en
blandning av svenska Vastkusten och
ltalien, plus en del annat. Amarone
och Parmesan finns forstas pa menyn,
men Stefan forklarar att nagon riven
parmesan inte ar att tanka pé till den
italienska favoriten — Spaghetti frutta
di mare.

Forforiska dofter till flybridge

- Om jag hade serverat riven ost

till den pastan pa Giannino hade

det blivit enkel biljett till Sverige
direkt, sager Stefan Jansson medan
dofterna fran kéket pa den bekvama
Nimbus 340 Commander sprider sig
upp till flybridge.

Forratten — vin- och vitlokskokta
blamusslor (moules mariniéres) —
doftar forforiskt.

- En Ca PerlarLugana, gjord pa
Trebbiano-druvan, fran vinhuset
Aldegheri i Verona (Valpolicella)

passar perfekt dartill, sager han.

Varmratten da? Hur later urbenad
bergtunga med parmesan?



- Man skulle ocksa kunna tanka sig
en annan av vara specialiteter, séger
Stefan Zeko. Hel piggvar, trancherad
vid bordet, med riven pepparrot..

En ung, réd Valpolicella ar perfekt till
bergtungan, men snappet upp till en
kraftigare Ripasso fran samma distrikt
ar inte heller fel.

Svarsonen gick i Zekos skola
Stefan Jansson vill forstas slé ett
slag fér den blivande svérsonen,
kokschefen Fredrik Karlsson pa
Seglarkrogen. Sa Fredrik far beratta:

- Jag har gatt den harda skolan under
Zeko och har darigenom de basta
tankbara grunderna. Men jag vill

andé blanda litet mer med influenser
fran "nya varlden” liksom asiatiskt,
forutom klassisk husmanskost. Jamie
Oliver och Gordon Ramsey hor till

inspiratérerna.

- Det handlar om "cross cooking” pa
hégsta nivé, havdar Stefan och Stefan
samtidigt.

- Annars vill jag pasté att
Seglarkrogen ar litet mer av "bistro”
an Jungman Jansson. Vi samarbetar
forstas mycket, sager Fredrik
Karlsson som har bade blivande
hustrun Petra och svarmodern
Katarina pa systerkrogen.

- Petra héller stenhérd koll p4 oss och
vi far skall for jamnan.

Stefan Jansson nickar och séger att
"skallet” ar viktigt. Han konstaterar
att hans egen hustru Katarina

varit ett stort stéd for honom i hela
krogarkarriaren, inte minst under de
viktiga aren pa Hovas Golfkrog.

En restaurang med sjal
Under samtalets gang har vi natt

fram till desserten. Har har det inte

lagats till nagot, utan det ar helt
enkelt den himmelska kombinationen
av Amarone och Parmesan. Ovriga
kommentarer dverflodiga.

- En restaurang skall ha en sjél, sager
Stefan Jansson, nu litet allvarligt.

Den skall kéannas litet annorlunda
och gasterna skall inte behdva ga ut

i koket och tacka for en god middag.
De har betalat f6r maten och det ar
istallet jag, som krogare, som skall ga
ut i matsalen och tacka mina géster.

- For ovrigt alskar jag just att vara ute
bland gasterna. Med alderns ratt kan
jag lata ungdomen géra masterverken

i koket medan jag far berommet.

Hans leende ar nu stort..
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Stegns Janssons meny pé var zimbus 340 Commander

blev som foljer. "Ingen konst att laga till p& baten, bara
man ar val forberedd”, havdar han. Och inte maste man
vara tre kockar ombord heller — det racker med normal

matlagningskunskap.

Ingredienser fér 4 personer:

2 kg farska blamusslor (nat)

1 dl olivolja

50 g smor

1 normalstor purjoldk eller 3-4 schalottenlokar
4 vitloksklyftor

5 dl vitt vin

2 msk grovhackad bladpersilja

Salt och vitpeppar fran kvarn
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Gor sa har:
Skrapa musslorna fria fran skagg och skalj i kallt vatten —

kasta dem som ar 6ppna eller skadade.

Finhacka halva purjoloken (ta forst bort de grévsta bladen)
och fras den ihop med oljan och smoret (inte for hog
varme).

Tillsatt musslorna, pressa i vitloken, salta och peppra,
héll pa vinet, hoj varmen och satt pa locket. Koka upp
ordentligt och skaka da och da kastrullen.

Efter cirka 1,5 minuters uppkok, séank varmen och lat
sjuda — kontrollera att musslorna har dppnat sig — slang
dem som &r stéangda.

Stré dver persilja innan servering och servera géarna
musslorna direkt fran kastrullen, rykande heta.

Till detta tycker jag det skall st& varma vitloksbrod pa
bordet.

9)1}” M%hitkﬂ

Ca Perlar Lugana, gjord pé Trebbiano-druvan, fran
Aldegheri i Valpolicella.



ﬁ 2 meds
Det far bekbtvs for 4 persorer:

4 bergtungafileér (alltsa fran en fisk per person),
kvarstaende vikt cirka 175 gram

3 dl klassisk vitvinssas (har du ingen, be fiskhandlaren
skicka med fiskbenen sa gor du en egen sas)

300 gram ost — Parmesan eller Grana padano

Farsk basilika

12-16 cocktailtomater

Flingsalt, nymalen vitpeppar, litet rasocker, litet smor och
rapsolja

Panko (japanskt strobrod)

12-16 sma fina sédsongspotatisar

Gor sa har:

Skala och koka potatisen.

Stro litet flingsalt och en nypa résocker dver
cocktailtomaterna — satt in dem i ugn pa 130 grader
medan potatisen kokar.

Lagg fiskfiléerna pa varandra s& det blir som fyra hela
urbenade fiskar.

Blanda litet flingsalt och en nypa vitpeppar med panko och
vand fiskarna i detta pa bada sidor.

Stek fiskarna i lika delar rapsolja och smor pa bada
sidorna tills de blir gyllenbruna.

Ta ut tomaterna och placera 3 stycken uppe pé varje
fiskportion, riv osten och stro en dessertsked éver varje
portion.

Séatt in fisken i ugnen, 170 grader, cirka 10 min.

Koka upp vitvinssasen.

Nar fisken ar fardig, 1agg upp den pé tallrikar och placera
potatisen snyggt bredvid, garnera med négra blad farsk
basilika.

Tills sist vispar du (en stavmixer ar perfekt) ner resten av
osten i vitvinssasen samt haller lite s&s runt fisken. Satt
fram resten av sésen i en kanna pé bordet.

9/7'4@ z 1//(31((1/{ tern

Till denna fiskratt smakar det utmarkt med ett glas av en
ung Valpolicella.

Buon appetito!
Stefan o Stefan
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Ulf Nyberg - Eminens med vilja att salja




Cinz'nem mea/ cez'/ a att dci/'a

Fa personer med batar och forsiljning som ledstjiarna, kan se tillbaka
pa ett sd innehallsrikt yrkesliv som Nimbus eminens Ulf Nyberg.

If Nyberg kallas inte eminens, men skulle kunna

gora det. For i likhet med de diplomater som en

gang kallades s, for att de gjorde en storartad
insats utan &thavor, har han varit en betydelsefull person
pa Nimbus i manga ar. Hans forméaga att skapa och halla
kontakt med batkopare, ar omvittnad och utomordentlig.
Alla kontakter med kunder har gett honom svarslagen
kunskap om 6nskemél och trender.

- Min bana pa Nimbus bérjade 1987 med att jag kom

in i Langedrag for att kopa bat. Market var i mina dgon
det enda som gallde, det visste jag eftersom jag varit
egenféretagare med forséljning av segelbatar. Jag forstod
till fullo vardet av att valja ratt marke.

Men besoket slutade med att jag blev anstélld, Nimbus
ville ha mig att ansvara for forsaljningskontoret i Goteborg.
Dessutom kande jag Hans och Lars Wiklund , Hans
Andreasson och Calle Sahlkvist, vilket gjorde det extra
roligt att borja, menar Ulf Nyberg.

Det lite speciella i férhallandet mellan Ulf Nyberg och
Nimbus ar att Ulf hela tiden haft ett stort matt av frihet,
anda fran borjan har forséljningen drivits som om den vore
ett eget bolag.

- Vitsen ar att jag har koll p& hur man uppnar I6nsamhet,
aren som egenforetagare har varit och ar till stor nytta.
Som mest har vi sélt 130 nya batar pé ett ar fran
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Just for tillfallet kér Ulf en 230 R.

Langedragkontoret. Ett par ar hade vi
kunnat salja annu fler, men fabriken
var fullbokad. Dessutom har vi hela
tiden sélt ett stort antal inbytesbatar.

P& fragan hur man kan lyckas sa il
den grad, menar Ulf Nyberg att hans
goda kontakt med manga gamla
kunder fran segelbatstiden ar en

del av férklaringen. Han uppskattar
att halften av alla som kopte
segelbatar av honom en gang, har
blivit Nimbusagare. Med sitt sjalvklara
satt forklarar UIf Nyberg att det inte
varit konstigt att fa dem att ga dver,
eftersom han gjort samma resa sjalv.

Vad han egentligen vill séga, ar att
forséljning handlar om att skapa
fortroende.

- Mélet ar att fa intresserade att gilla
vara produkter, men aldrig att salja pa
nagon en bat. Min idé ar och har alltid
varit att foresla képare att ga hem och
fundera om de ar osékra. De flesta
kommer tillbaka, men visst behovs en
del talamod.

Det ar roligt att gora affarer, men lika
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roligt att traffa kunderna efterat ute
pé sjon. Jag gillar att traffa kunder
efter leverans och f& veta hur baten
fungerar. Da blir det lattare om négot
inte skulle stdmma och &nnu enklare
att komma &verens nar det blir dags
att byta till en ny Nimbus.

Genom att ha varit med i snart 25

ar, har Ulf Nyberg kunnat folja bade
trenderna och kunderna. Flera som
boérjade med en 22 DC, har fortsatt
till 26 Nova, sedan till en 33 Nova nér
den kom. Han var med och bidrog till
att R-serien "slog’, han har sett hur

Utstéllningshallen i Géteborg.

320 Coupé blev en trendbéat och hur
30 Nova S och 27 Nova S idag lockar
kopare.

Det egna bétlivet finns, trots att batar
ar vardag, yrke och gar att lana. For
narvarande kor Ulf en Nimbus 230

R och ibland &nda fran Goteborg Hill
sommarhuset i Bastad. 80 sjomil d.v.s.
tre timmar kor han for upplevelsens
skull. Men Ulf vore inte saljare, om
han inte standigt ser nya chanser att
varva kunder. | den populéra skanska
badorten, har han sett till att Nimbus
ar pé plats under tennisveckorna.




. =y

fr. vdnster Erik Hansson, UIf Nyberg och Peter Bergstrom.

Rent battekniskt har Nimbus
eminens en gedigen bakgrund.

Som seglare har han SM-guld i
Drake, fina placeringar i Tjérn Runt
och i avsomnade Skaw Race. |
batbranschen borjade Ulf 1975 med
att sélja lyxiga segelbatar byggda

i Stenungsund och startade sedan
segelbatsforetaget Comfortbatar

i Goteborg. Men annu stoltare ar
han &ver att varit pionjar pa att

sélja delagarskap i segelbatar som
hamnade i forna Jugoslavien. Ett tag
var han lika mycket reseséljare som

batsaljare, kan han beréatta.

Aven formellt har Ulf Nyberg torrt
under fotterna med examen ekonomi
och en bakgrund som reklamman och
séljansvarig i detaljhandeln. Kanske
ar det all forsaljning, som satt sig
djupt i hans sinne? For trots en alder
da andra trappar ner, fortsatter Ulf
pa Nimbus. Nu som rédgivare pa
forséljningssidan. Engagemanget

ar detsamma, men den nya rollen
plus gamla kontakter kommer att
smorja saljmaskineriet, nu aven déver

granserna.

— Det nya ar att Peter Bergstrom

tar 6ver pa forsaljningskontoret i
Goteborg, medan jag blir kvar som
séljare och radgivare med samma
frihet som tidigare. Det har foretaget
ar for bra for att sluta pa. Och det
kanns fint att produkternas popularitet
ar resultatet av det jobb jag har

gjort under manga ar. Overgangen
ar naturlig, Peter &r mogen och vi
kommer att ha mycket gemensamt

och roligt aven framéver.

En utomstéende slas latt av den
lojalitet och arbetsgladje som finns
bland alla pa& Nimbus. Ulf Nyberg &r
ett lysande exempel och ett bevis pa
att néjda kunder, ger nojda saljare.

Fa foretag kan stoltsera med lika
motiverade medarbetare som har s&
bra férhéllanden till sina kunder. Anda
skapad av eminens med andra ord.

30 Nova S 320 Coupé 33 Nova 26 Nova 22 Spectra

27 Nova S
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Ljuvliga Laso -

Gott att hamna pa.

oLt atlt %mna

—_—
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Namnet riicker for att styra till Liso. Det betyder li for sjon och det
rader 1 Osterby och Vestero. "Irivsel med tringsel, vida sandstrinder och
hyreykel till klitterna lockar.

Or béatfarare pa jakt efter

enslighet, ar Laso en chock.

Varma sommardagar ar
hamnarna i Osterby och Vesterd
proppade med svenska, danska och
norska batar i 20-30 led utanpa
varandra och flera hundra gastbéatar.
Anda far ingen spel och det finns
alltid plats for en till bat. Regeln ar
att ta basta platsen som &r kvar. Och
ingen blir stérd av att f& en bat p& sin
utsida, tvartom ar detta tradition och
en del av charmen med att lagga till
pa Laso.

Den som funderar pa hur batarna
langst in gor nar de ska ut, far veta:
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— Inget problem, vi séger till ndrmsta
baten pa kvéllen som skickar
budskapet vidare. Nasta morgon lattar
batarna utanfor och vi tar oss ut.

Ett trick som férslagna brukar ta till
for att fa en bra plats &r att fraga runt
pé kvallen. Far de napp om en bat
som ska g& nasta morgon avvaktar de
nar den lattar, glider in och tar basta
platsen som finns kvar.

Skalet till platsletandet ar att manga
garna stannar i dagar nar vadret ar
fint och ju néarmre kajen, desto enklare
att komma iland.

P& fragan om varfér valja trangseln pa

Laso istéllet for en lugn naturhamn i
Bohuslan, kan svaret lata:

— Men det ar ju det som ar poangen.
Trangseln ar trevlig, det hander alltid
nagot, det ar

mycket att se pa och med batgrannar
att prata och umgés med gér tiden
fort.

Lipoirs

ynen‘ar inte svar att snappa, for i
Vestero en solig eftermiddag rader
avspand atmosfar. Barn och vuxna
solar i sittbrunnarna, grillmaten ligger i
marinad, nykopt



Lasopotatis puttrar i kastrullerna

och borden pa bryggan dukas

for en séllskaplig skén kvall. Och
utanfor piren ligger den magnifika
Kongastranden med langgrunt, varmt,
klart vatten, fritt fran maneter och
perfekt barnbadliv.

Den som hamnat i tionde led behdver
inte misstrosta, batgrannarna héller
koll, nar man gar iland. Férsta
anhalten kan bli p4 verandan hos
harliga Carlsens Hotel. En lunch med
Lasds nationalratt - nyfangad spéatta
med nykokt Lasdpotatis, remouladsas
och dill hér till.

Lasos andra nationalratt
Jungfruhummer — havskréfta landas
tonvis av trélarna pa on. | Vestero

Vida och langgrunda strédnder &r ett paradis for solfangare.

ligger cirka 20 trélare, i Osterby 40.
De éar i ek, sma och vélhéllna, ljusblaa
eller réda. Vissa har en dekal p&
styrhytten med en krafta, EU-flaggan

och ett pekfinger, som sager vad

fiskare pa Laso tycker om kvoter.

| allmanhet méar man gott pa Laso,
husen ar fina, reveterade i solgult eller
terrakottardtt, vagarna ar prydliga,
kajerna underhallna, nya hamnhus
finns for samling och gastfolk.

Och inat 6n finns konferenshotell,

hastgérdar, golfbana och aven ett litet
flygfalt.

Fran Nimbus i Langedrag, ar
distansen till nd&rmaste hamnen
Osterby cirka 30 sjémil, en resa pa
cirka tva timmar. Det gér att kdra

dver fortare, men dé behdver sjon
vara lugn. De rutinerade, drar p&
morgnarna innan sjébrisen borjar. Med
L&sd Trindel som waypoint, prickas
inseglingsbojen Engelsman och man
nér hamn i tid till lunch.

Val fortdjda hor det till att pusta ut,
sjunka ner i sittbrunnen, ta tiden som
den kommer och fundera pa vad man
kan se och gora pa Laso.
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Den sdm lamnar komforten i

sittbrunnen har & héjdpunkter att se
fram emot. De vanligaste ar att vandra
bland klitterna, hyrcykla till Vesterd,
vada p& Havreveln, spana in de rara
bondgardarna och alla vackra hus inét
land.

Lasos platta landskap ar perfekt

att cykla pa, enda backarna ar fran
hamnarna. Mer motstand kan vinden
ge, men fran Vesterd till Osterby,
blaser sydvasten i ryggen, det &r bara
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att rulla med mot Osterby. VAl framme
lamnas cykeln, firmorna hamtar och
skjutsar tillbaka.

Ett spannande stopp ar Laso
Klitplantage utanfor Vesterd,

en vidstrackt hed med gras och
smévuxna tallar. Den anlades pa
1930-talet for att hindra sanddriften,
som holl pa att tacka byar och gora
akrarna till 6ken. Plantagen ar ganska
stor med hoga klitter, som gor att
lederna behdvs for att inte ga vilse i
dynernas djupa dalar.

= | \4r\
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Nasta spannande stopp ar Havreveln
med langa, laga sandbankar. Har
héller solbadande salar till och

man vadar garna i det grunda,

varma vattnet. | fint vader lagger

sig langseglare pé svaj utanfor
Hvidebakker och gor att Laso kanns
som Karibien med doften av sand,
salt, gras.

Den som blir matt pa natur, har
Byrums rodkalkade tegelkyrka
fran1200-talet inom rackhall. Salen
med korsvalv har kladhéangare bara




........

langs ena sidan vilket beror p& att
mannen hangde sina hattar hér,

kvinnorna satt p& andra sidan gangen.

Sedan styr en del mot Rénnerne,
Lasos omtalade vatmarker i syd. |
detta lagland sjunker vattnet undan
vid hogtryck och skapar kanaler och
strandangar for vaxter och faglar.
Men nér vagen blir till en stenig stig,
luften dallrar, hagringarna svavar och
sandtarnor, rédbenor, tofsvipor, far
runt huvudet, ar det dags att vanda.
En titt sydvart visar knappt var land

slutar och havet borjar. Landskapet

ar i samma niva och sandbankarna
ar som blackfiskarmar tio sjomil
sydvart. Att angora Laso soderifran
ar med andra ord vanskligt, GPS

behdvs for att g& klar ostméarkena

S

s _‘_‘_: B e ' -

L&so bjuder pa det mesta sommaren har att erbjuda.

vid Kobbergrund, sydmarkena vid
Mellemflak och vid Silderon. Land

syns for sent &ven i bra vader.

P& Las6 Museum gar att forsta hur
farliga strandningar var och 6bornas
kluvna instalining. On saknade skog
och vrakgods var valkommet som
virke, vraka var tradition pa on.
Samtidigt tvekade man inte att barga
skeppsbrutna. Vid storm holl man
vakt och upptécktes ett skepp i ndd,
hissades en signal: Alle man ur huse!
Raddningsbaten kordes med hast och
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vagn till narmsta plats och sjosattes.

Den kravde atta man och &ror med
bly. Manga férsvann pé uppdragen
och raddningsstationen i Osterby
minner om mardrommar och mod.

Lasos nyaste sevardhet ar
Saltsjuderiet ute pa Rdnnerna, dar
salt utvinns som foérr. Men Osterby ar
intressantare for annu mer myller an
i Vesterd. Hogtrycksdagar ligger har
dubbelt antal batar mot géstplatser,
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de flesta utanpa varandra och inte

en flack kan verka ledig. Likval far
nykomlingar plats. Mindre batar lagger
sig pé tvaren mellan leden, storre
utanpa fiskekuttrar och andra gér
ytterligare ett led.

Som 16n fér dagens dont med
sightseeing och vandringar, ar en god
middag pa klassiska Osterby Hotel en
upplevelse. Lasds, anrika och inpyrda
sjdmanshotell har storartad stdmning

och pa menyn stér havskraftsoppa,
jungfruhummer, rékor och spatta.
Hotellets devis - har ar maden god,
har ar fred og ro, stammer helt och
héllet.



Lige:

Sevirt:

Ca 30 M SV Liéngedrag
Ca 20 M o6st Fredrikshamn
Kongastranden,
Saltsjuderiet,

L4s6 museum,
Klintplantagen,

Carlsens Hotel,

Osterby Hotel, hamnmyllret.

Nimbus 300 R och 250 R.
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Turkiet - I Istanbul kokar Bosporens vatten

j %tanfu/ 4%@
ﬁad/aéend vattere

Sjalvsaker. Pa ett naturligt, inte snobbigt satt. Fylld med his-
toria, kultur och standigt ljuvliga dofter av spannande mat.
Folklivet sjuder, det standigt narvarande vattnet bubblar av
rorelse. Det har ar var stad, den gillar vi. Halva i en varlds-
del, halva i en annan. Vi ar 15 miljoner invanare, eller 17, so
what. Allt ar Istanbul. Har kokar det, bade i och omkring den
alskade Bosporen.

40 - NIMBUS WORLD



.y Y. W ey

e P e e Y

En Nimbus 35 Nova passar utmérkt vid bryggan till nagon av Bosporens manga "yalis’.




Léngs Bosporens bada strdander finns 6ver 600 "yalis’, palatsliknande villor. Ibland &r de byggda som radhus, och oftast med mycket snickargléddje.

i traffar Murat Barlas med hustrun Eva i den

magnifika konserthallen i Hali¢ Convention

Centre pa stranden av Gyllene Hornet i Istanbul.
Hali¢ invigdes under 2010 da Istanbul var Europas
kulturhuvudstad och nu lyssnade vi, tillsammans med cirka
2 500 andra musikvanner, till en konsert med den unge
kinesiske varldspianisten Lang Lang och BIFO (Borusan
Istanbul Philarmonic Orchestra).

AGA-spisen é&r en svensk uppfinning, som +D Group é&r stolt repre-
sentant f6r i Istanbul. Féretagets AGA-shop ligger i det supermod-
erna képcentret Kanyon.
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Murat Barlas &r andra generationens agare och VD for
lakemedelsbolaget Liba Laboratuarlari och han alskar,
forutom musik av Schumann och Chopin, att ta sin Nimbus
43 Nova ut pa en tur i Bosporen, Marmarasjon eller Svarta
Havet. Och det sker ofta.

Ena sidan lika bra som andra sidan

| Halic moter vi ocksé Galip Kaynar med hustrun
Sizen. Han driver +D Group, som bland flera exklusiva
europeiska varumarken ocksé saljer Nimbus pa den
turkiska marknaden.

Det bestams forstas att vi skall gora en rejél tur p& den
alskade Bosporen. Men forst Lang Lang och sedan litet
sightseeing i den jattelika historiska staden med besok pa
nagra av +D Groups faciliteter.

| Istanbul skiljer man inte p& "Europa” och "Asien’,

man talar mer om ena sidan eller den andra, utan
ytterligare varderingar. Tva stora hangbroar med standiga
trafikstockningar forenar sidorna och snart ar en tunnel
for kollektivtrafik fardigbyggd. De flesta manniskor pendlar
nog andé dver Bosporen med de hundratals farjor, som



trangs i det krabba vattnet med mangder av turistbatar,
fritidsbatar och en strid strém av lastfartyg — en smatt
sanslos och harlig rora.

Galip Kaynar bor p& den asiatiska sidan och har finns

den storsta av hans inredningsbutiker. Tva langa,
enkelriktade gator stracker sig parallellt med Marmarasjon,
den ena med mébel- och inredningsbutiker, den andra
med modebutiker. Har saknas inget av varldens stora
varumérken pé nagon av gatorna. Vi stannar utanfor den
som har Grange som huvudnamn. Det ar ett franska
mobler och vi férstar av prislapparna att har ar vi mil fran
IKEA...

- Har arbetar jag tillsammans med Sizen och nagra
medarbetare med det vi kan béast, sédger Galip Kaynar. Vi &r
arkitekter och arbetar med séaval hem som offentlig miljo.

Alltid plus dekoration

- Jag startade foretaget 1991 och beskrev verksamheten
for min reklamkonsult — "arkitekt fér design, dekoration
samt saljer dekorationsutrustning i ett komplett utbud”. P&
tio sekunder kom svaret: +D, alltsa alltid "plus dekoration”.

- Séng, bokylla, spis, ja allt, plus dekoration. Det har

jag ockséa tagit med nar jag sedan néagot ar aven
representerar Nimbus, liksom Hallberg-Rassys segelbatar,
i hela Turkiet. Aven i baten galler det att kunna valja den
basta utrustningen precis som i hemmalivet.

Galip Kaynar beskriver hur han arbetar med uppdrag for
den stora stadens fortsatta expansion.

- Jag ar besviken pa att de styrande inte just styrt upp
béttre under den enorma tillvéxten sedan 1970-talet.
Egentligen har man restriktioner fér byggnation pa
kullarna mot vattnet, men det har anda skett ett vilt
byggande och det ar inte vackert. Vi kunde ha haft fler
turister an Paris idag om vi hade varit tuffare och byggt var
stad vackrare, sager han.

Galip Kaynar dr Nimbus representant i Turkiet.

e
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En Nimbus 43 Nova i full speed pa Bosporen med Fatih Sultan

Mehmet-bron i bakgrunden, &r en trevlig syn.

+D Group i Istanbul séljer mébler fran den exklusiva franska mébelt-
illverkaren Grange
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Pa en exklusiv adress i stadsdelen Galata ligger en av Galip Kaynars
inredningsbutiker.

Istanbuls Grand Bazaar &r ber6md och ett maste fér varje turist, men
missa da inte den intilliggande egyptiska kryddbasaren.
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Annars finns fantastiskt mycket spadnnande att se som
turist i den myllrande staden. Att &ka bil &r samst medan
sparvagn ar nast bast runt i den gamla staden. Bést &r att
anvanda apostlahastarna och sedan suga in alla intryck
med 6gon, 6ron och néasa. Fantasiskt ar det att aka runt i
en Nimbus 43 Nova, forstas, men det aterkommer vi till.

Kunderna fungerar som showroom

Efter besoket i affaren och en stunds promenad langs
Marmarasjon tar vi bilen. Vi passerar Fenerbahces stora
fotbollsarena (dar Galip &r medlem), ldmnar den asiatiska
sidan i kon éver den 1074 meter langa Bosporenbron,
som blev klar 1973, och hamnar p& en fashionabel gata

i Ni anta 1. Har har +D Group ocksé en inredningsbutik
med Grange som dragplaster. Darefter ut till ett stort, nytt
komplex kallat Kanyon. Har finns bostader, kontor och
160 affarer — en ar +D Groups AGA-butik med fantastisk
koéksutrustning av svenskt ursprung.

- Jag ar stolt dver vara butiker och véart sortiment, séger
Galip Kaynar. Vi har annu ingen butik for vara batar — de
som redan ar levererade fungerar som showroom for nya
kunder. Bétlivet i Turkiet, givetvis sarskilt i Istanbul, ar pa
stark frammarsch och ménga av véra inredningskunder vill
ocksé prata bat. De kunder vi har &r oftast framstaende
affarsman som gérna gor reklam for sin bat.

En av dem ar Murat Barlas med Turkiets storsta Nimbus.
Och den kanske mest korda.

opkapi, kidnd fran en 50-talsfilm med samma namn, &r ett magnifikt
palats i Istanbul.






Fordomarna ryker

Men innan turen p& Bosporen ska sevardheter som
Galatabron, Galata Tower, Grand Bazaar och den
egyptiska kryddbasaren, det fantastiska palatset
Topkapi, nagra av de storsta av stadens hundratals
moskéer och den underjordiska the Basilika Cistern
med sitt vatten och pelarrader, besokas. Plus litet
annat..

Istanbul ar en fantastisk stad och de flesta
sevardheterna ligger faktiskt i Europa. Inte vad man
tanker att den jattelika Bla Moskén eller den myllrande
orientaliska basaren skall géra. Férdomarna far tillfalle
att flyga varldens kos nar man forsta gangen besoker
denna sé& oerhért levande stad.

Maten i Istanbul fortjanar ett eget kapitel, men vi

far n6ja oss med konstaterandet att dven den ar av
yppersta klass. Ocksa den enklaste restaurang kan
servera utméarkt mat, och s riklig, att man kan falla i
somn — uykuluk. Sarskilt om méltiden inleds med en
raki, turkisk pastis.

Nu ar det anda for Nimbus rakning vi besoker Istanbul
och antligen ar det dags for turen med Murat Barlas
Nimbus 43 Nova.

Smalaste farleden

Vi kor forst med bilen en liten bit langs Bosporens
6stra strand och nar utloppet av en liten flod. | den
ligger marinan Goksu och har vantar Murat Barlas med
sin hustru, dsterrikiska Eva, ikladda sina Nimbustrojor
och -kepsar. 43 Novan ar klar och det ar dags att ge
sig ut. Vilken dag. f







Genévesjon - Borgar och berg
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Voltaire, Charlie Chaplin, Audrey Hepburn — listan 6ver mer eller mindre kin-
da personer som lovordat Genévesjon dr lika omfangsrik som Alpernas storsta
insjo. Kliv ombord for en ovanlig kryssning pa alpsjon vid grinsen mellan

Frankrike och Schweiz.

ec Tournier ar en god

forlorare. "Med konstant vind

hade vi kunnat vinna', séger
generalsekreteraren fér Société
Nautique de Genéve. "Men de dar
galna vindbyarna var férédande for
Alinghi. Jankarnas béat var helt enkelt
battre lampad. Men strunt samma.
Det kommer fler tillfallen. Och vem
vet vem som vinner America’s Cup
nasta ar’, tillagger han. Med det
uttalandet slar schweizaren huvudet
pa spiken dar han sitter pa terrassen
utanfor Genéves valrenommerade
batklubb. Baten Alinghi, ja. Ar 2010
hade det har otroliga kraftpaketet

— som utvecklats i laboratorierna

for stromningsdynamik vid tekniska
hdgskolan i Lausanne — inte en chans
mot den amerikanska trimaranen pa
det vinterstormiga Medelhavet. Darfor
hade monsieur Tournier inget annat
val an att plocka fram segelsportens
mest eftertraktade pokal ur
klubbhusets vitrinskap och dverlamna
den till segraren.

Genéve ar en mycket speciell

stad. Bara né&gra kilometer fran
batklubbens marina vilar den omtalade
bankir- och diplomatmetropolen pa
Savoyalpernas utlopare. Med i runda

tal 200 internationella organisationer
och 6ver 40 procent utlanningar kan
man fréga sig om den har staden

vid Genevesjons sydvéastra strand
verkligen kan kallas schweizisk. Jag
hann inte fundera dver svaret p& den
fragan.

Jag skulle traffa monsieur Tournier

pa segelklubben redan vid lunchtid.
Darfor fick det bli en rask promenad
genom den fridfulla tystnaden i Gamla
stan, forbi férsynta antikaffarer och
upp till St-Pierre-katedralen, och

fran detta maktiga byggnadsverk

ned langs sma kullerstensgrander
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och flotta shoppinggator till Quai du
Mont-Blanc. De eleganta lyxhotellen
precis vid strandkanten var, och ar
an idag, motesplats for de mest
forndma och férmogna. Efter sin
utvikning om Alinghi fragar monsieur
Tournier mig om jag sag Nationernas
palats. Sjalvklart besokte jag det
400 meter langa monumentbygget

i klassicistisk stil med éver 1 200
kontor. "Bra! Da ar du redo’, sager han
och pekar pa en — nastan — splitter
ny Nimbus Nova 42. "Valkommen",
halsar Denis inifran sittbrunnen. Han
presenterar sig som &gare till den
lilla batverkstaden Onyx Nautic i
narheten av Montreux och visar mig
till gastkabinen. Nar jag inkvarterat
mig i den bekvama kabinen under
dack startar han de bada motorerna
och kor pa 1 000 varv i riktning mot
Geneéves landmarke, den berémda Jet
d'Eau-fontanen.

fotignpere med Lo

Wooooosch. Med ett 6ronbeddvande
larm skjuter 1 360 hastkrafter upp
500 liter vatten i sekunden mot den
bl& alphimlen. Pa cirka 140 meters
hojd skingras stralen i miljontals
smé vattendroppar som duggar

ned pa Nimbusens teakdack. Denis
stanger det skjutbara taket. Ett par
motortakter senare, vid det vackra
gamla strandbadet Bains de Paquis,
slapper han in solen igen. "Var forsta
anhalt blir Nyon, ungefar 20 kilometer
harifran”, sager han och pekar pa
kartplottern. Vi passerar mjuka kullar,
vinodlingar och pittoreska sma byar,
och kommer s& smaningom fram till
den lilla medeltidsstaden med dess
vackra borgarvillor och respektabla

slott. Denis letar upp en plats mitt
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bland en grupp éppna motorbatar

i marinan, parkerar Nimbusen
oklanderligt med hjalp av den fint
doserade bogpropellern och styr
stegen mot ett litet putsat stenhus dar
han hélsar pa Christian. Han ar fiskare
och &ker sedan snart 40 ér tillbaka

ut pa sjon vid tretiden varje morgon,
kastar sina néat och atervander fyra
timmar senare med drygt 50 kilo fisk.
Vi forser oss med nagra smakprov,

inhandlar baguette och vitt Dézaley-
vin i en kvartersbutik och slar oss
sedan ned uppe pa slottsterrassen.
Denis korkar upp de adla dropparna,
racker mig brod och fiskfiléer och sa
skalar vi for den djupblé sjon och det
istackta, 4 810 meter héga berget
Mont Blanc i bakgrunden. Nyon,
Rolle, Morges — alla dessa vackra
smé stader langs vagen till Lausanne
ligger precis vid strandkanten och det



kravs bara nédgra minuters promenad

fran marinan eller bryggan for att
utforska dem. | Lausanne, en stad
med 125 000 invanare, maste man
dock bekanna farg. | hamnen Ouchy
kan man namligen vélja mellan

att ta tunnelbanan eller gé till fots
langs tranga kullerstensgrander upp
till Gamla stan — "la Cité". Ungefar
200 meter ovanfor sjon tronar
katedralen Notre Dame, Schweiz

vackraste byggnadsverk i tidig
gotisk stil. Inte langt darifran sveper
blom- och grénsaksmarknaden in
de gamla tattstdende husen i ljuvliga
dofter. Lausanne &r en konst- och
universitetsstad byggd pé tre branta
kullar som &r sammanlénkade av
broar. Jag hade kunnat strosa runt i
flera timmar, men Denis vill presentera
mig fér Ouchys pirater. "Pirater?

Det klingar ond bréd dod. "Nej, nej’,

flinar Denis. "Det &r inte som du tror”
Tillbaka i hamnen pekar han p& en
gammal fraktseglare.

"Det dar ar La Vaudoise, det sista
latinsegelforsedda fartyget som
sjosattes. Forr i tiden fanns det en
hel armada har. De anvandes till
och med for att transportera kor
till sommarbetet” Jag tror knappt
mina 6gon nar jag ser vad som
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Kvéllstid &r Jet d’Eau-fontdnen &nnu mer spektakuldr

1

idylliskt intryck

{.:i:

Stadskérnan i den kosmopolitiska bankir- och diplomatstaden Genéeve ger ett mycket

S

Léngs Quai du Mont-Blanc i Genéve ligger lyxhotellen tétt

fladdrar i fartygets mast — en enorm
dodskalleflagga. "Ar 1144 forklarar
Denis, "fick Ouchy ratten att bedriva
utrikesfart och man tog ut hoga
varutullar fran handelsfartygen. Det
gjorde att stadens invanare fick
6knamnet pirater. Idag ar Ouchys
pirater en veteranklubb som tar val
hand om den nu 78 ar gamla La
Vaudoise!

Sonseverk pii ol

Nasta morgon va'c/ksajag aven
batsiren. Ett stenkast fran var batplats
lagger hjulangaren La Suisse till.

De forgyllda namnbokstéverna,

som sitter monterade pa de enorma
skovelhjulen, representerar det mest
fascinerande kapitlet i Schweiz

industrialiseringshistoria. For
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Atta av CGN:s sjutton passagerarbétar dr belle époque-dngbatar

omkring 200 &r sedan skvalpade
nyheten om ett okant bergland i
hjartat av Europa over till England.
Kort darpa reste muskuldsa britter
6ver till lilla Schweiz och blev forst i
varlden att bestiga hela 31 berdmda
schweiziska bergstoppar. De har
heroiska platserna méaste Londons
adel naturligtvis titta narmare pa.

For att gora vistelsen sa behaglig
som mojligt for de fina damerna och
herrarna, uppférde hotellagarna sina
byggnader i basta empirestil. Men
riktigt angenamt blev resandet dock
forst nar angmaskinen uppfunnits.

| en handvandning erévrade den
frasande energikallan de schweiziska
uppfinnarnas ritbraden och snart steg
angmolnen upp mot bergshimlen

fran lokomotiv, angbatar, linbanor och

bergbanor. "Ombord med dig. Jag
héamtar upp dig senare i Vevey’, flinar
Denis och pekar pa La Suisse. Jag ar
inte nédbedd.

Jag ger mig av och ett par minuter
senare sitter jag hogt dver vattenytan
pa belle epoque-hjulangarens soldack.
Hjulangare? Den bendmningen

gor inte den 100-ariga damen
rattvisa. Konstverk pa kol vore

mer passande! Under de senaste
aren har rederiet CGN satsat 15
miljoner schweizerfranc for att ge

sin Genevesjoflottas 78,5 meter
langa och 1 400 hastkrafter starka
flaggskepp sin forna glans tillbaka.
Monsieur Tournier hade inte bara
lovprisat "sitt” Genéve utan aven

erkant ett brinnande intresse for



bergs- och vattensporter. "Schweiz’,
sa han lyriskt, "har nast efter Nya
Zeeland flest batar per invanare i
hela varlden. Bara kantonen Geneve
har éver 5 000 registrerade skutor!”
Medan Denis star kvar i hamnen
Ouchy och utbyter tankar med
beséattningen pé La Vaudoise om
Geneévesjons vindférhallanden — de
omgivande bergen far vinden att 6ka,
vilket ger obehagligt hoga vagor —
och La Suisses enorma kolvar dkar
till maxhastighet langt dar nere i
maskinrummet, glider Olympiska
museet forbi p& babord sida. Efter
elitidrottens stolthet, som ar byggd i
vit marmor och ligger pa en liten kulle,
foljer hissnande branta vinodlingar
och slott. Samtliga ombord — oavsett
om de har en Swatch eller Rolex p&
armen — stér vid relingen och njuter i
fulla drag av panoramat. Till och med
UNESCO blev helt betagna av detta
paradis pa jorden och tog upp en del
av regionen pé sin varldsarvslista.

Klockan tvé lagger La Suisse punktligt

till i Vevey. Jag kliver iland i den
vackra staden — déar for 6vrigt Charlie
Chaplin och ménga andra artister valt
att boséatta sig — och véntar p& Denis.
Den gamla damen har knappt hunnit
stdva ut férran han kommer farande
som en riktig actionhjélte. Innan
négon pa stranden hinner bli irriterad
slapper han pa gasen och baten
visar hur stabil den ar i hérd sj6 nar

den ratar upp sig och lagger till utan
minsta lilla svallvag.

Med ett kliv stér jag p& gangbordet,
Oppnar skjutdérren till forarhytten
och anmaler att jag ménstrar pé igen.
Denis flinar. "Jasa, du ar hemma
igen?” Vad han menar forstar jag nar
vi har kommit ett par hundra meter
langre ut pa sjon. Schwisch, s later
han de bada Volvomotorerna visa
vad de gar for. Men vad nu? Jag
hade vantat mig vad som helst, men
hor ingenting — inga vibrationer,

knappt nagot motorljud. De svenska

utvecklarna verkar sannerligen ha
hittat Columbi 8gg nér det géller tyst
motordrift.

Lika systematiskt som Nimbus har
hojt vardet pa den skandinaviska
batindustrin, lika kompromisslost
forkroppsligar Chateau de Chillon
begreppet makt. Slottet ar lika berdmt
som Versailles, lika trotsigt som den
tyska fastningen Ehrenbreitstein,

och tillhérde pa medeltiden Savojens
grevar och hertigar. Detta maktiga
bélverk pé sjons 6stra strand var dock
mer an bara en symbol for makten.
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Dess kanoner och kasematter
kontrollerade &ven handelsvagarna till
ltalien och stod for stora tullintakter.
Den som satte sig upp mot den

har savojiska sedelpressen genom
att vagra betala, gora uppror eller
bekanna sig till reformatorn Calvin
istallet for till den katolska kyrkan,
slogs i kedjor av hertigarna och
kastades i fangelsehalan. Det hande
aven prior Francois de Bonivard fran
Geneéve. Fram tills han befriades ar
1536 satt han fastkedjad dar i sex
ar och levde pé vatten och brod.
Den schweiziska patriotens lidande
forevigades ar 1816 i Lord Byrons
hjartslitande epos "The Prisoner of
Chillon”.

Langt elegantare an fastningens
valv ar vinkallarna i Epesses. Efter
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vart besok i Chillon och badorten
Montreux féljer vi med postbussen

genom Route du Lacindas smala

kurvor upp till de hogt belagna
vinbyarna. Serpentinturen féljs

av en munter provsmakning av

de lokala vinerna och darefter en
harlig maltid bestdende av Filets de
perche — smérstekta abborrfiléer —
och Fricassée de porc — flaskragu.

Flera timmar senare atervander vi

till marinan i Montreux och kryper
proppmatta ned i vara kojar. Samtidigt
som jazzklubbarna, barerna och
diskoteken pé& palmstranden rustar
sig for nattsuddarna och bronsstatyn
6ver den legendariska rocksangaren
och stadens protagonist Freddy
Mercury skrélar sin hitlat "We are the
Champions” ut éver vagorna, drommer

vi om nasta dag.

Valymen il ;% lais! Tyst och s; a

flyter Rhéne genom den tredje

storsta schweiziska kantonen och
forbi 30 (1) bergstoppar pa éver

4 000 meter, forbi skidorterna
Zermatt, Saas Fee och Crans-
Montana, forbi augustinerklostret i
Saint-Maurice, som ar alprepublikens



aldsta kloster, for att slutligen mynna
ut i Genevesjon vid den livfulla
vattensportorten Bouveret. Pa
motsatta sidan, i Genéve, dar Quai du
Mont-Blanc och Rue de Chantepoulet
korsar varandra, lamnar Rhone

sjon bakom sig igen och skvalpar
vidare i riktning mot Medelhavet.

Ett stenkast déarifran begrundar
monsieur Alec Tournier — nej, inte

Alinghi — utan CERN, det europeiska
atomforskningscentret. | sin 27

kilometer langa partikelaccelerator
simulerar Genéves forskningsmecka
Big Bang och darmed Universums
fodelse. Men vi struntar i fysiken
och Big Bang-maskinen. Istallet
letar vi upp en ledig béatplats i Port
von Bouveret, som ar Genevesjons
storsta sportbatshamn. Vi tar ett par

trivsamma varv med mini-angtéget
pé nojesfaltet Swiss Vapeur Parc och
promenerar sedan den korta strackan
till museet i St-Gingolph, dar vi tar en
titt pa& den historiska fraktseglaren du
Léman.

St-Gingolph ar den sista schweiziska
staden innan den franska grénsen
och darmed aven slutet pa vér resa.
Harifran &r det cirka 60 kilometer

till Genéve, vilket innebar ungefar

en timme pa full gas. Men varfor
anstranga motorn? Nar allt kommer
omkring &r eleganta Evian, som

ar Frankrikes svar pa Montreux,
medeltidsstaden Thonon med sin dver
120 ar gamla linbana ned till sjén, och
naturligtvis Yonnes ljuvligt doftande
slottsparkslabyrint, mer lockande an
en maffig svallvag. Det tycker Denis
ocksa. Darfor vantar han inte tills

det har hunnit bli sen eftermiddag

— mitt kvallsflyg hem fran Geneve
lyfter klockan sex — utan puttrar

ivag i lugn takt 6ver den franska
delen av Genévesjon (pardon, Lac
Léman menar jag) pa 1 200 varv. Det
klarar Nimbusen galant och stabilt.
Den svenska 42-fotaren beharskar
den behagliga deplacementfarten
lika perfekt som den sportiga
planingsfarten.
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Paragon 25 SAR

nos finska sjoraddnin
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Paragon 25 SAR

hos finska sjoraddningen

Nir finska sjordddningssillskapet
spanade 1in, testkorde och
bestillde en Paragon 25, var
forvintningarna mycket hoga fran
alla inblandade. Hur skulle baten
fungerar
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anken var att fa en bat

som kunde kombinera

persontransporter med
skolverksamhet och aven klara
raddningsuppdrag vid behov.
Beroende pa behovet av en stryktalig
slitvarg till bat, var kraven hoga
och fragan alla ville ha svar pé var:
Kommer en Paragon 25 att fungera
som tankt?

Efter en forsta sasong med 500
timmar pa motorn och 4 000 sjomil
pa loggen, sade beredskapschef
Jori Nordstrém: Jo, den fungerade
utmaérkt. Det &r mycket roligt for oss

att ha en bat som héller vad den
lovar. Och da bor man veta att den
inte ar ombyggd eller forstarkt for
vart andamal. Den har bara en annan
forpik for att vi ska fa plats med
personlig utrustning.

Nar vi sa4g Paragon 2b:an forsta
gangen pa flytande massan i
Helsingfors, tankte vi att den kunde
passa pa vart nya skolningscentrum
pé Bagaskar. Denna gamla
kustbevakningsstation ligger i

Ingé yttre skargard, invid Porkala
fjard, dar éppna havet ligger pa.

Dit transporterar vi personer och

utrustning och vi behdvde ocksé ha en
bra bat for skolning.

Med hjalp av vér donator Reijo
Rautauoma blev finansieringen
ordnad. Men det som avgjorde
valet, var testkdrningen utanfor
Helsingsfors, sjdegenskaperna slog
oss. Aldrig forr hade vi akt en sé
bekvam bat i sjo och d& ska man veta
att vi har mycket att jamféra med
eftersom sjoraddningssallskapet i
Finland har 150 batar fran Ribs till
kryssare, berattar Jori Nordstrém.
Av hans intryck framgar att Paragon
25:an héller extragod klass ifraga
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om stryktélighet, inget av vikt har
havererat trots all krning och trots
att manga olika personer har hanterat
den. Det enda som slutade fungera
var bogpropellern, men den blev
utbytt.

— Varvets planeringspunkt — inga
kompromisser i sjovardigheten

— stammer, och for att vara en
attametersbéat ar Paragon 25 den
basta for oss. Vi pratar om den till
Alandska sjéraddningen eftersom
skrovet ar sa bra att det fungerar till
mycket mera, menar beredskapschef
Nordstrom.

Mest spand pa sjoraddningens val av

Paragon 25 for de tuffa uppgifterna
var dock Paragons Janne Viitala.

— Det ar klart roligt att fa kvitto pa att

L

i

var filosofi fungerar. Med tanke pa
hur mycket baten har kort till och frén
land och Bagaskar, som ligger langt
ut, och all skolningsverksamhet den
deltagit i, ar jag valdigt nojd.

Den aktuella Paragon 25:an ar en
standardbat, men har mer elektronik
an andra raddningskryssare, eftersom
den utbildar i efterspaning och
raddning. Dessutom éar styrhytten
omgjord s& att sju kan sitta. Forpiken
har kvar kojerna, men férover finns
ett lastrum for dverlevnadsdrakter,
hjalmar, dykutrustning och personligt
bagage. Aven utrustning for
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raddningsuppdrag finns i form av
reprulle for bogsering.

— Den 6kade vikten av utrustningen
har vi kompenserat genom att inte ha

teakdack, vi har inte satt i kok, kylskap

toalett eller bord. Och eftersom baten
ar latt fran borjan har inte prestanda
paverkats. Vi jobbade genom alla
tekniska losningar sé att baten

kan fungera for sina tre uppgifter,
transporter, skolning och raddning
under hégsasong, sager Janne Viitala.

Intressantast for batfolk med

samma hoga krav som den finska
sjoraddningen, ar att byggsattet pa
Paragon 25 gor att baten tal tuffa tag.
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Skélet ar igen goda tankar redan pa
planeringsstadiet.

— Hemligheten med goda
sjdegenskaper, ar ett starkt skrov.
Darfor har Paragon 25 ett kraftigt
handupplagt skrovlaminat, fyrdubbla
balkar i botten.

Laminerade skott och fronter bidrar
till att ge 6nskad vridstadga. Vart
byggsatt gor det mojligt att infora
produktforbattringar efterhand som
vi far synpunkter fran kunderna,
forklarar Paragons pappa Janne
Viitala.

Den som vill se finska sjéraddningens
Paragon 25 i aktion bor besoka

Bagaskar. Uppat 1 000 personer

tranas dar varje ar och dar finns
toppsiktet av séllskapets batar
samlade. Och att utbildningen ér viktig,
det framgar av att utryckningarna har
6kat med 40 procent de senaste tio

aren.



Paragon 25 SAR

Teknisk specifikation

Length over all (LOA)
Lenght

Beam

Draft

Height over waterline
V-section, deadrise
Weight

Fuel

Battery

CE-category

Engine

Sterndrive

Propellers

Top speed

Cruise speed

Range

Navigation computere
Chart program / charts
Displays

Radar

Black-Box GPS
Compass

Wind meter
Echosounder
Keyboard control unit
Trackball

Search lights

Beacon

Deck lights

VHF-DSC equipment
Communication
Hand held VHF

Hand held VHF

Loud hailer

8,45 m

8,10 m

2,90 m

0,95 m

3,55 m

26,5 deg

3 200 kg

320 lit

4x 12V 100Ah

B

Volvo Penta D4-300 (221kW, 300hp)
Volvo Penta Aquamatic Duoprop
G4

34 knots

28 knots

200 nm

PC, MS Windows 7 PRO, SMPS-assembly
Iso Loisto, C-MAP NT MAX WIDE

3 x HATTELAND HD 15T06, 15,2” displays
FURUNO M-1944C-BB, 6 kW, 4’
GP-320B

FURUNO PG-500

RO WIND PLUS

FURUNO DFF-1

FURUNO RCU-014

NSI TSW50F5

2 x Zeematz WS Mini 100W

Sarco SOS-LR-135

4 x Britax L-18 55W

SAILOR RT5022 VHF DSC Class A
VIRVE EADS THR880i

ICOM IC-M71

ICOM IC-GM1600E

FURUNO LH-3000






Paragon 31

ar Paragon 31 blev

Motorboat of the Year i

London 2010 6&ste juryn
berém Over sjoegenskaperna, stilen,
utforandet och layouten. Klassens
kung blev bekraftad.

- Vi skulle kunna salja farmor foér

en Paragon 31 sade juryn och
forklarade varfor: En robust, praktisk,
skickligt designad, val ihopsatt bat.
Och en hojdare att kéra oavsett

vad vadret konspirerar. Det djupa
V-bottenskrovet skar genom sjo
battre an storre batar. Samtidigt
gor det inpassade styrhuset och
den flexibla layouten langre resor
bekvama.

Ord och inga visor, var regeln redan

nar Paragon 25 sjésattes. Den
kombinerade for forsta gdngen
spannande linjer med praktiska
funktioner och signalerade — antligen
en sjomasdig hyttbat. Paragon 31
talar samma sprak, fast annu tydligare.
Sex fot till, gor 31:an attraktiv pa
langre resor samt att utrymmena och
komforten nar en hogre niva.

KUNG

| klassen

Som havsloppsbatar

Grundtanken ar densamma, en
kompromisslds bat med overlagsna
sjdegenskaper for tuffa forhallanden.
Nytankande péa designsidan, funktion
fore form, ar mantrat. Darmed ar
skrovet djupt med en bottenvinkel

pa hela 24,5 grader, eller lika mycket
som pa havsloppsbétar. Tanken ar att
balansera hdg fart med mjuk gang. Pa
Paragon 31 far besattningen ge upp
fore baten.

Om skrovformen eggar, &r det inget
mot vad linjeféringen gor. Paragons
specilla avbararlist, den karakteristiska
valvda frontrutan, de infallda

sidorutorna, det forhallandevis laga
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styrhuset och den inbyggda, nastan
osynliga flybridgen, ger identitet.
31:an signalerar sjovardighet lang vag
och fér tankarna till sjoraddningens
kraftfulla kryssare. Samtidigt andas
baten stil, rubrikmakare kan latt
etikettera Paragon 31 som klassens
kung.

For att stilla nyfikenheten pa hur
Paragon 31 ar tog vi ut baten infér
Volvo Ocean Race utanfér Sandhamn.
lhop med shorecrew fér Pumabaten
var vi sju man ombord. S& manga aker
inte normalt ihop, men blev ett test pa

vad baten kan.




Forsta forvaningen géllde stabiliteten.
Vanligen ar batar med djup V-botten
ranka i hamn, men inte Paragon 31.
Tva valvuxna mén klev pa kanten
utan att baten vickade till. Denna
trevliga egenskap hor ihop med
konstruktéren Sakari Mattilas och
byggare Janne Vittalas stravan att fa
ner tyngdpunkten. Normal pastigning
sker dock via badbryggan eller ver
foren.

Nésta forvaning var att planingstréskel
nastan saknas, ocksa det ovanligt for
batar med djup V-botten. Paragon
31:an i testet var bestyckad med en
motor, en Volvo Penta D6 a” 370 hk,
for att halla ner totalvikten. Trots det
visade GPS pa 6ver 35 knop i full fart
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samtidigt var gangen stadig och utan
aktertrim.

Rimlig forbrukning

Enligt instrumenten drog motorn 1,50
- 1,70 liter per sjomil oavsett fart. Det
ar battre an genomsnittet, bra for en
4,9 tons bat och sager att skrovet ar
effektivt. Fran 2011 finns dven dubbla
D3 "a 330 hk att tillga for att mota
6nskemal om toppfart néra 40 knop.

Vid testet radde en del sjo och
mycket svall, som gav ett bra méatt
pé sjdegenskaperna. Paragon 31
paverkades inte av meterhdga,
branta svallvagor, baten klarade att
st& pa utan gasavdrag och utan att
besattningen oroade sig for sméllar

och béaten. Uttrycket som en kniv i

smor, passade pa korupplevelsen. Pa
samma gang var béaten fenomenalt
foljsam, den svarade fint pa ratten, var
kursstabil och avkopplande att kora.

De med krav gillade ocksé att
Paragon 31 &r stum, den varken
knirkade eller knakade nar den satte
i sjon. Mjuka dunsar var det enda som
marktes nar skrovet forcerade sjo i
éver 30 knops fart, sddant imponerar
pé vant batfolk.

Ytterligare en férnamlig egenskap
ar stabiliteten och greppet i tvara
girar. 31:an slappte inte ens om den
provocerades, den lutade lite, men
kom ur svangarna helt obesvarad.






Tillochmed med tre man péa flybridge e
kandes baten totalt trygg nar vi tryckte g s
pé ute till havs for att folja flottan mot
mélet | St Petersburg.

Batfolk med blick for detaljer noterar
direkt att rackverket ar kraftigt, att
det ar dubbelt mellan aktern och
midskepps och att stéttorna sitter
stumt. Aven sadana detaljer andas
sjostyrka.

Funktion och form
Bredden pé styrhuset &r anpassad

for framkomlighet p& déck. Igen har / b \

funktion gatt fore form. Racken pa

taket och akterover, runt om i ratt
hojd och gott gangdjup gor att barn,
hundar och gastar med kassar ror sig
sékert. Sittplatser utomhus finns pa
en féllbar teakbank akterdver bakom
styrhuset och pa en soffa i aktern. Tva

kan aven sitta forover.

Flybridgen ar val tankt. Pa
dubbelsoffan om babord sitter tva
och skepparen pé en egen skjutbar
stol om styrbord. Man sitter med bra
djup for benen och med fint skydd
for fartvinden bakom jagarskarmen.

Kanslan av att sitta val och tryggt, ar
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konkret och gor flybridge trevlig pa

langre resor.

Ingangen till styrhuset &r genom tva
breda skjutdorrar p& sidorna och i
hytten ar styrplatsen raffinerad for
en hyttbat. Foérarstolen har inbyggd
dampning, den ar skélad och har
klaff for att kunna st& och kora.
Skinnkladda racken, avrundad

matt panel, vippbar plotter, sobra
strombrytare, gasreglage pé lagom
avstand ger full poang.

Fin sikt rader genom den valvda
uppvarmda frontrutan som bara
har en smal mittstolpe. Dubbla

torkare speglar ocks& omsorgen i

konstruktionen. P& punkten forarmiljo
ar Paragon 31 kung i klassen.

Salongens L-soffa ar lika bred som
styrhuset och utnyttjar platsen
maximalt. Rutor akterut ger viktig sikt
bakat. Besattningen aker framlanges
genom att vanda babordsséatet och
ett lyft pa mittdelen av soffan, dppnar
ingéngen till akterkabinen. Dar réder
stahojd, tva goda kojer finns langs
sidorna och gor mittgangen fri. Fér
ventilation och ljus finns en ruta

akterut,

Forliga hytten p& Paragon 31 ar
har pentryt om babord, déar bade
trelagig ugn, djup diskho, kylskép

och skjutlador &r standard. Aven

kojmatten, och toaletten med dusch,
talar for att baten fungerar fint att bo i.

Fin finish

Mantrat funktion fore form har inte
hindrar inte ett gott 6ga pé finishen
och utférandet i 31:an. Interidren

ar i jamn, afrikansk mahogny med
liggande struktur, béjlimmade kraftiga
kantlister och massiva hérnstolpar.
Den matta finishen &r samma
behandlig med héardvax som pa
exklusiva koksbankar. Flott inkladda
sidostolpar, panelade sidor och tak,
samverkar med traarbetet till den
lugna designatmosfaren ombord.
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For sjovana batmanniskor ar Paragon

31 en kérmaskin med enastaende
sjoegenskaper. Den har baten ar tyst,
stum och starkt byggd. Att den ser
lika proffsig som den ser ut att vara
och fungerar for upp till fyra pa en
langre tur bara 6kar dragningen att
agaen.

Nar proffsen fran Puma klev av
Paragon 31:an efter en hel dag
ombord, sade de att en sa bra bat
hade de aldrig sett, var de an varit i
varlden.

+ Sjovardig profil

+ Utomordentlig gang
+ Elgant utférande

+ B-certifierad

Fakta

Langd ... 980 m
Bredd................... ..., 330m
Diup.ovvvi 1,10 m
Vikt, oo 4.9 ton
Bransle .................... 450 liter
Vatten ...t 200 liter
Motor............... Volvo Penta D6
Effekt.............. 330 eller 360 hk
Toppfart. ... 35 knop
Design................ Sakari Mattila
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Nimbus around the World

Nimbus

around the

™
w
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Nimbus

around the

Nimbuys 335 Coupé

fulltutrustad for harliga sjoturer i vacker
morkblé skrovfarg med matchande soldynor

pa fordack.

Nimbus 365 Coupé

Lackert morkbla. Nimbus 365:a levererad
till Holland.

; i
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Nimbus

around the

Olecar ¢ Sbhoatiere Nimbus 365 Coupé

Det marks att nya Coupésgifen ar mycket popular inte bara i Sverige utan hela Europa. Har ser vi ytterligare

en nylevererad Nimbus 365 Coupé i Kroatien.

Soke

380 Carisma

En klassiker inom Nimbus
Coupé segment - 380 Carisma

med flybridge
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Nimbus

around the

Har kommer Storebro 435 Commander

Storebro 43 S dommander verkligen till sin ratt med sina stora sociala ytor

och massor av boutrymme f6r hela familjen.

Paragon 31 & 25

Lyxig "bruksdesign” i Monacos hamn.
Dar finns tva stycken Paragonbatar for

visning och provkorning. Lackert ...
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LLiding6 en succé
Nimbus Boats Stockholm

Man kan inte uttrycka det pa nagot annat satt -
Nimbus Boats Stockholm har blivit en riktig succé.
Nérmare kunderna, battre visningsmojligheter och

massor av modeller i sjon.

Dessutom har Stockholmskontoret fran och med
2011 utokats med komplett eftermarknads-, och

serviceavdelning p& Rindo.

— Flytten fran Stéket till den nya anlaggningen pa
Rind6 bidrar verkligen till en 6kad narhet till vara
kunder, eftersom merparten av batarna ligger i

Saltsjon, séager Ulf Sarnman, vd Nimbus Stockholm.

www.nimbusstockholm.se

Nimbus pa plats 1 Bastad
under Swedish Open

Under tennisvekorna finns Nimbus pa plats dar det

hander. | hamnen pa brygga F.
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PREMIAR
NIMBUS BOATS
I KARLSTAD
17-19 JUNI

Vi Gppnar hos Bosses Marin & Frtid pa Nattvindsgatan den 17-19 juni. Vi firar med
fiytande missa och provkbrming av batar. Vid bryggan visas Nimbus 35 Nova, 27 Nova,
365 Coupé, Storebro 435 Commander och et flrtal Rydsbatar. Oppet 10:00-18:00.

VARMT VALKOMMEN

Nu har vi 6ppnat
portarna 1 Karlstad

Nu finns vi p& Nattvindsgatan i Karlstad
tillsammans med Bosses Marin och Fritid.
Premiéren dgde rum den 17-19 juni och
firades med flytande massa och provkdrn-
ing. P4 plats visades Nimbus 35 Nova, 27
Nova S, 365 Coupé, Storebro 435 Com-
mander och ett flertal Rydsbatar. Titta in
p& www.nimbuskarlstad.se for mer

information och kontaktuppgifter.

‘) CONecror SWeDISH OPEN

vied by Sony Erlcsson

2-9 jul 2011



Ny pikétroja
Helt ny sommarpiké. Till skillnad

fran vara klassika pikéer har vi tagit

ut svangarna lite grann och gjort

flera nya applikationer och brodyrer.

Vit med réda och bla armar. Finns i
storlekarna S-XXXL.
Pris 595:-

Nimbuskeps

Attraktiv sommarkeps for

Nimbusagare. "One-size-fits-all"

Pris 150:-

Nyheter

The Nimbus Hoody -11

Stilren Nimbus Hood i superskon

kvallite med anrika detaljer.

Finns i storlekarna
XS-XXXL.

Pris 995:-

The Sailing Jacket

Ny modell. Baserad p& Henri Lloyds

klassiska seglarjacka. Finns i storle-
karna XS-XXXL.
Pris 11956:-
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Annu tuffare ”look” p4

nya Paragon 25

Under hésten kommer nya Paragon 25 med nytt utseende. Skrovet och konceptet ar detsamma med
dverbyggnaden har helt designats om for att félja samma strama "Paragonstil” som storasystern Paragon
31. P& nya baten har badbryggan forlangts och blivit stérre vilket ytterligare dkar méjligheterna med denna
aret-runt-bat. Paragon 25 levereras under 2012 med Volvo Penta motorer Fér mer information och utrust-
ningsalternativ besék www.paragonyachts.se.




Nyheter

store.nimbus.se

i I 5

1

#[ RIS

Hirliga accessoarer - bestill online

Det blir flera tillskott av nya produkter  pikéer, skarp, windstopper, hoodie for att fa senaste status. Du ar alltid

i var fina kollektion. Bland nyheterna med mera. Nyheterna trillar in 16- valkommen till “The Nimbus Store” i
hittar ni en ny-gammal favorit, den pande under varen sa sla en signal Langedrag dar du kan prova produk-
klassiska "Lloyden” i Nimbusdesign. p& 031-726 77 00 eller besok var terna. Vi bjuder pa en kopp gott kaffe,
Utdver s& kommer det nya kepsar, webshop pa www.nimbus.se/shop espresso eller te. Valkommen.

Nya flytvistar klassisk & sikerhetssele

Lagom till sésongen kommer Nimbus med tvéa nya
flytvastar. En klassisk mjuk flytvast med ny design

samt en ny raddningsvast for maximal rorelsefrihet
och luftighet. Produkterna kommer in i butik under

varen. Ring, besok oss eller titta in i webshopen.

Klassisk: Finns i storlekarna XS-XXL, Pris 1395:-
Sékerhetssele: "One-size-fits-all’, Pris 1395:-

NIMBUS WORLD « 81



Nyheter

marina.ch

Das nautische Magazin der Schweiz

Starker Auftritt

ety ;
samt fiin e
s 335 Coupen und e Schwestern 1 adicuatn Hindens

TEST

Starkt intryck internationellt nir

Marina.ch testar 335 Coupé

Nar utsénda tespiloterna Lori vattnet och haller kursen utan att l&ta  akterdorr och sidodérr. Béten har
Schiipbach och Ruedi Hilber testade  sig paverkas av viktomférdelningar. valdigt hég komfortfaktor med val
Nimbus 335 Coupé sé lat det s& hari  Ett hogvardigt batbygge med utférda detaljer och smarta funktioner.
utlatandet. - Lyxigt utrustad med bog  vacuuminjicerat skrov. Testpiloterna Kort och gott gjorde 33b:an ett riktigt
och hackpropeller gér hamnmandver  var aven imponerade av interioren. starkt intryck. L&s hela testen pa

till en ren njutning. Vid gang ligger Den asymtriska konstruktionen www.nimbus.se/content/news

baten mycket snyggt och behagligti ~ m&jliggdr smidig in-, och utgang via

Franska "Moteur Boat” _ Un incomparable look
testar Paragon 25

Minsta Paragonmodelen vacker uppmarksamhet pa
kontinenten. Nar Franska batmagasinet "Moteur Boat”
testade Paragon 25:an fick den utlatandet "Un incom-
parable look” dvs. en unik look och testpiloterna blev
bokstavligen forélskade i baten och dess fantastiska
egenskaper. Léas testen pa www.paragonyachts.se.
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Nyheter

Premiir tor nya

Storebro 435 Sun lop

En bat som utstrélar klassisk elegans, byggd for batéalskaren som varderar kvalitet, sjévardighet och komfort
under langre resor. Storebro 435 Sun Top, &r endast 3.2 meter hog ovan vattenlinjen med masten nedfalld,
vilket gor den idealisk for resor i Europas inre "vattenvagar” och sjdar. Salongen har tre elektriska takluckor
for maximalt ljusinslépp och frisk luft for riktigt varma sommardagar. Pricken 6ver i:et ar den 2,0x1,6 meter
stora solbadden pé taket ovanfor salongen. Besok www.storebro.se f6r mer information.
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Paragon 31 1 sitt ridtta element,

pa kusten utanfér Bodo 1 Nordnorge.

Dubbla D3:er 1 Paragon 31
for rdtta brukskinslan.

Infor 2011 har Paragon 31 uppdaterats med méjligheten
till dubbelinstallation av tva stycken Volvo Penta D3-220.

Besok www.paragonyachts.se for mer information.
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Paragon 31 nominerad till
Motoroat of the year.

2010 utsags Paragon 31
till "Motorboat of the Year”

i klassen Wheelhouse and

Walkaround. Béten ar sa FIMT
Paragon31
uppskattad att den aveni ar s

2011 var nominerad till
"Motorboat of the year”. Ut-

markelsen ar en av de mest

MOTORBOAT

prestigefyllda i branschen.




Nyheter

S MNIARI S
Mycket har hint det senaste dret. En av de stora férindringarna
pa Nimbus 1 Liangedrag ir reservdelars nya frischa butik med

allt du behover fran accessoarer och klidder till roderskiddor och
propellrar.

P& webben hittar du ett stort utbud av vart
breda sortiment. Du kan lagga order och
betala pa ett sakert satt direkt i webbutiken.
Surfa in p& www.nimbus.se/shop for mer
information och bilder eller ring oss p4 031-
726 77 42. Eller besok oss i Langedrag.

1 gy

1l

Valkommen 6nskar Anders, Johan och Peter.

|
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VAR/SOMMAR 2011

THE MODEL RANGE

365 COUPE

380 CARISMA 340 COMMANDER 380 COMMANDER

MrMNIMERLUS ZORPQT S

Nimbus Boats AB, Box 5152, 426 05 Vastra Frolunda Besoksadress: GKSS-hamnen, Talattagatan 10, 426 76 Vastra Frélunda

Telefon 031-726 77 00, Fax 031-29 46 98, E-post info@nimbus.se
WWW.NIMBUS.SE
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